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MASTERPLAN OFFENTLICHER RAUM — Miilheim an der Ruhr 2015
LeineweberstralRe und Umgebung

Textliche Erlauterung zu den Anderungen und Ergénzu ngen gegenuber dem Wettbewerbsergeb-
nis

Mit der Preisgerichtssitzung im November 2015 und der anschlielenden Diskussion im Planungsaus-
schuss wurden die Leitlinien fur die zukinftige Gestaltung des 6ffentlichen Raums der Leineweberstralie
und ihres Umfeldes entschieden. Als Grundlage fir die weitere Planung wurde der Siegerentwurf der
Arbeitsgemeinschaft reicher haase associierte GmbH, Birgit Hammer Landschaftsarchitektur und des
Ingenieurbiro Kihnert ausgewahlt.

Uberarbeitung des Wettbewerbsergebnisses

Mit der vorliegenden Planung wurden die Ergebnisse der Diskussion des Planungsausschusses und der
Anregungen und Bedenken aus dem friihzeitigen Beteiligungsverfahren in die Wettbewerbsplanung
integriert bzw. Anderungen an der Planung vorgenommen. Das Plangebiet wurde im Weiteren konkreti-
siert.

Der Kaiserplatz und die BachstraRe wurden aus Kostengrinden zunéchst nicht weiter ausgearbeitet.
Das Plangebiet umfasst nunmehr im Wesentlichen die Flachen der Leineweberstral3e, einen Teilbereich
des Kohlenkamps, den Bereich des Eingangs zum Forum und den Kreuzungsbereich Leineweberstralle
/ Dickswall / KaiserstralRe / Eppinghofer StralRe.

Baumbestand und Bepflanzung

Wesentliches Ziel im Umgang mit der Baumpflanzung an der Leineweberstral3e ist der Erhalt des Al-
leencharakters der StraRe. Der Wetthewerbsentwurf sah eine deutliche Ausdiinnung dieses pragenden
grinen Bandes zwischen Kaiserplatz und Ruhraue vor, mit dem Ziel die Aufenthaltsqualitéat durch ein
,Mehr an Licht und Sonne’ zu starken. Die Reduzierung um jeden zweiten Baum (Abstand ca. 16 m an-
statt 8 m) entspricht dabei im Wesentlichen einem Abstand, den man bei einer Platanenpflanzung heute
wahlen wirde.

Hierzu fand am 15.08.2016 ein Ortstermin mit Vertretern der Amter fiir

- Stadtplanung, Bauaufsicht und Stadtentwicklung

- Grunflachenmanagement und Friedhofswesen

- Umweltschutz

und Vertretern der Planungsbuiros statt.

Ziel des Termins war es, den Zustand jedes einzelnen Baumes zu Uberprifen um im Anschluss eine
Abwagung nach funktionalen, stadtebaulichen, gestalterischen und umweltschutzrelevanten Kriterien
vornehmen zu kénnen. Das Ergebnis dieser fachlichen Abwagung wurde im Plan ,Schema Baumbe-
stand / Baumfallung / Neupflanzung’ dokumentiert und in die Planung tibernommen. Im Ergebnis bleibt
die Dichte und der Abstand der Baume untereinander, wie im Wettbewerbsergebnis dargestellt, erhal-
ten. Jedoch kommt es durch die Beurteilung einzelner Baumindividuen zu Anderungen im Er-
halt/Fallung/Neupflanzung, die aus stadtebaulicher Sicht jedoch vertretbar sind und den Alleencharakter
nicht einschranken.

Leineweberstralie
Die Gestaltung der Leineweberstral3e orientiert sich an einer klassischen, klaren Zonierung des Raums.
Im Sinne einer Kontinuitét der Stadtgestaltung fur den 6ffentlichen Raum greift der Entwurf auf Elemente



rha reicher haase associierte GmbH ‘. LANDSCHAFTS.ARCHITEKTUR ®

<5 e e @ BirgitHammer

ingenieurbiro
Kihnert 2%

im Bestand zuriick. Eine moglichst einheitliche Materialverwendung im gesamten Innenstandbereich
wird angestrebt. In Fortfilhrung des Pflastermaterials im Bereich Kohlenkamp und Schlof3stral3e erhalt
die LeineweberstralRe einen Belag aus hellgrauen Betonsteinplatten im Langsformat (Format ca. 20 x 40
cm). Dabei werden die Flachen der FuRgangerbereiche durch ,eingewebte’ sandfarbene Plattenbénder
aufgehellt und verzahnen tiber Mischflachen FuBganger, Flaneur, Rad und Autofahrer bzw. OPNV. Die
Fahrverkehrsflachen und Stellplatzflachen werden in ihrer Farbgebung etwas dunkler (anthrazit) ausge-
fuhrt.

Die gesamte Leineweberstral3e wird barrierefrei ausgebaut. Um die Orientierungsfunktion des Bordes
fir Sehbehinderte, die technische Funktion des Bordes fiir die Flachenentwéasserung und die Uberfahr-
barkeit des Bordes fiir Rollstuhlfahrer sicherstellen zu kénnen, wird zwischen Fahrbahn und Gehwegbe-
reichen eine 2-3 cm hohe Absenkung geplant. Im Bereich der Querungsmaglichkeiten wird Uber einen
Formstein eine komplett barrierefreie Querung ermaoglicht (0%).

In Bereichen der Uberlagerung des historischen Stadtgrundrisses und der Wegeverbindungen mit der
LeineweberstraRe wird der alte Stadtgrundriss in Form einer Uberpflasterung der StraRe sichtbar ge-
macht. Hier wird der Kohlenkamp als historische Verbindung von Neu- und Altstadt in der Wahrnehmung
deutlich gestéarkt und als barrierefreie Querung (0%) ausgebaut.

Konkretisierung der Zonierung

Fur die Leineweberstral3e ist folgende Zonierung vorgesehen (von Nord nach Sud):

ca. 6,00 m FuRgéngerbereich mit Anlieferverkehr (BK 03) verschiebesicher

ca.4,80m Mischzone: FulRganger, Aufenthaltsangebote, Fahrradbligel, Baumscheiben, Radweg

ca. 9,30 m Straenflache: StralRenbahntrasse, Stadtstral3e inkl. Schwerlast, Angebotsstreifen fur
Radfahrer, Tempo 20 (BK 3,2)

ca.2,30m Mischzone: Langsparker, Ful3ganger, Baumscheiben

ca. 4,70 m FuRgéanger

Der Rechtsabbiegestreifen von der Leineweberstral3e in die KaiserstraRe wurde in der LaAnge wie im
heutigen Bestand als Mischfahrflache ilbernommen.

Durch die beschriebenen Verénderungen hinsichtlich der Baumstandorte ergeben sich 27 Stellplatze
(Bestand 24 Stellplatze, Wettbewerb 17 Stellplatze) als Langsparker in der 2,30 m breiten Mischzone
(zzgl. 0,20 m Lauferstein als Abgrenzung zum Schutzstreifen).

Die Material- und Farbauswahl wird im weiteren Planungsprozess nach einer Bemusterung festgelegt.
AuRerdem wird die Wegefuhrung fur Mobilitatseingeschrankte Personen hinsichtlich des Einsatzes von
taktilen Leitsystemen konkretisiert.

Kohlenkamp

Der Kohlenkamp greift im Sinne der Kontinuitat die Oberflachen der FuRgéngerbereiche der Leinewe-
berstral3e bzw. des noérdlichen Bereichs des Kohlenkamps auf und fiihrt diese weiter bis zur Bachstral3e.
Ausgenommen wird die Platzflache am Kohlenkamp. Hier soll die Verlegung von Natursteinpflaster den
Bezug zur Altstadt visualisieren und die Aufenthaltsqualitat des Platzbereiches betonen. Hierdurch kann
zukiinftig - bei einer hohen Akzeptanz der Flachen fur die Au3engastronomie - diese Flache unter Entfall
der Stellplatze komplett umgewidmet werden.

Gegeniiber der Wettbewerbsplanung (Baumdach aus acht kleinkronigen Baumpflanzungen) wurde im
Rahmen einer Abwagung der qualitativen Aufwertung des Platzes, der Belichtung der anliegenden
Wohnungen und der Notwendigkeit von Stellplatzen die Anzahl der Baumpflanzungen auf sieben redu-
ziert bei einer gleichzeitigen Standortanderung. Mit der Neuanordnung kann die Belichtung der Woh-
nungen verbessert werden, die Anordnung von acht Stellplatzen (Bestand 16 Stellplatze, Wettbewerb 8
Stellplatze) gesichert werden und eine gut nutzbare und besonnte Flache fir die AuRengastronomie
geschaffen werden.



rha reicher haase associierte GmbH ‘. LANDSCHAFTS.ARCHITEKTUR ®

<5 e e @ BirgitHammer

ingenieurbiro
Kihnert 2%

Kaiserplatz und Forum

Auf der Platzflache am und vor dem Forum werden die Oberflachen der LeineweberstralRe fortgefiihrt
und stérken so den Zusammenhalt zwischen Forum und Einkaufsboulevard. Um der besonderen beste-
henden Gestaltung der Oberflachen im Sinne der ,Nachkriegsmoderne’ (grafisches Muster

mit anthrazitfarbenem Rechteckpflaster) gerecht zu werden, soll im Rahmen der Sichtbarmachung der
Stadtgeschichte das anthrazitfarbene Rechteckpflaster innerhalb der neuen Oberflachen wieder einge-
baut werden. Die bestehende Brunnenanlage bleibt erhalten.

Um die Verbindung dieser Flachen mit dem Kurt-Schumacher-Platz zu stéarken und aufzuwerten, wird
die enge, bestehende und nicht behindertengerechte Rampen- und Treppenanlage durch eine neue
breite und grof3zugige Stufenanlage ersetzt. Sitzstufen, eine Sitzbank und Radstander am Eingangsbe-
reich zum Forum werten diese Flache zuséatzlich auf.

Verkehr und Kreuzungsbereich

Mit ihrer Funktion als Geschéftsstrae soll die Verbindungs- und Aufenthaltsqualitat der Leineweber-
straBe fiir den FuB- und Radverkehr gestérkt werden. Gleichzeitig gilt es, dem OPNV in Form einer ei-
genen Trasse gegeniiber dem Individualverkehr eine bevorzugte Stellung zuzuordnen.

Der Kreuzungsbereich LeinewebersralRe / Dickswall / Kaiserstral3e / Eppinghofer Strafl3e wird heute und
zukinftig stark durch den Verkehr bestimmt. Zusatzlich suggeriert die bestehende Ful3gangerbriicke,
dass der offentliche Raum durch den Fahrverkehr besetzt wird.

Die Planung sieht neben einem Ruckbau des Kreuzungspunktes unter Beachtung seiner Funktionsfa-
higkeit eine Verbesserung der Orientierung und der Querungsmaoglichkeiten vor. Insbesondere die Ver-
bindung von der Leineweberstrale zum Forum und vom Forum zum Kaiserplatz soll gro3ziigiger ange-
legt und barrierefrei ausgestaltet werden.

Durch den Abriss der bestehenden Ful3gangerbriicke kann insbesondere die Radwegefihrung verbes-
sert und eindeutiger erkennbar werden.

Die Verlegung des Haltepunktes der Stral3enbahn in die Leineweber Stral3e schafft fiir die Nutzer des
OPNV neben einer Verbesserung der Wahrnehmung auch eine deutliche, einfachere Erreichbarkeit der
Einstiegsmdglichkeiten.

+ OPNV

Die bestehende OPNV-Trasse bleibt in ihrer Lage vollstandig erhalten und ist fur den Individualver-
kehr nicht befahrbar. Der heutige Haltestellenpunkt der Straf3enbahn in der Kaiserstral3e wird in die
LeineweberstralRe verlegt und erganzt den bestehenden Haltepunkt ,Kaiserplatz'.

* Individualverkehr

Das Konzept beriicksichtigt die vorgegebene Verkehrsfiihrung als Ein-Richtungsverkehr. Lediglich
fur den Lieferverkehr der Geschéftslagen auf der nérdlichen Seite der Leineweberstra3e wird eine
zeitlich begrenzte Befahrung in die Gegenrichtung zugelassen.

+ Radfahrer

Der breite Gehweg im ndrdlichen Bereich der Leineweberstrale |adt zum Flanieren ein und wird
durch die bestehende Baumreihe begrenzt. Sudlich der Baume kann der Radfahrer sicher die Leine-
weberstralle von Ost nach West passieren. Gleichzeitig bietet die Flache ausreichend Platz fur Fahr-
radstellplatze.
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Die Fahrbahn fur den Kfz-Verkehr erhéalt einen Schutzstreifen zur gesicherten Radverkehrsfiihrung
(West nach Ost). Dies unterstitzt den verkehrsberuhigten Charakter der LeineweberstralRe als ver-
kehrsberuhigter Bereich (Tempo 20).

Ruhender Verkehr

Das Parkplatzangebot fiir den ruhenden Verkehr auf der LeineweberstraRe wird in seiner Qualitat
und Quantitat ausgebaut. Durch das neue Baumkonzept ergibt sich die Méglichkeit, zusatzliche
Stellplatze im Strallenraum zu integrieren.

Kreuzungsbereich am Forum
Die FuRBwegeverbindung zwischen Leineweberstrale und Kurt-Schumacher-Platz wird barrierefrei
ausgebaut und in ihrer Wahrnehmbarkeit gestarkt.

Der Kreuzungsbereich am Forum ist auf eine leichtere Erkennbarkeit der Fahrbeziehungen ausge-
richtet. Die Vierspurigkeit der Tunnelausfahrt wird auf eine Dreispurigkeit reduziert (Riickbau einer
Linksabbiegespur). Die Radfahrer werden gesichert iber den Knotenpunkt gefiihrt und die Busbuch-
ten sollen zuriick gebaut werden. Durch die Materialtrennung setzt sich die LeineweberstralRe er-
kennbar als Einbahnstral3e gegeniiber den angrenzenden Fahrflachen ab und unterstitzt die Ausbil-
dung einer Tempo 20-Zone.

Die OPNV-Trasse wird nicht beeintrachtigt. Die Mdglichkeit des Einfahrens in die Leineweberstrale
bleibt fir den OPNV aus allen Richtungen erhalten.

Materialien und Ausstattungen

Oberflachenmaterial

In Abhangigkeit von der Kérnung des Stadtgrundrisses erhalten die 6ffentlichen Raume Oberflachen
aus grol3formatigen Betonsteinplatten (Leineweberstral3e) oder kleinteiligem Natursteinpflaster (Be-
reich Patzflache Kohlenkamp im Ubergang zum Kirchenhiigel-Areal). Fiir die LeineweberstralRe wer-
den die Beldge aus dem Bereich Kohlenkamp /Schlof3stral3e aufgegriffen und weitergefuhrt (graue
Betonplatte ca. 20/40). Zur Akzentuierung von Teilbereichen werden die Belage um eine neue
Farbnuance erganzt. Die Fahrbahn- und Stellplatzflachen erhalten eine anthrazitfarbenes Beton-
steinpflaster (ca. 20/10/10 cm).

Fir den Platzbereich vor und am Forum soll das anthrazitfarbene Pflastermuster aus den

1970er im Rahmen der Erneuerung dieser Flachen wieder eingebaut und mit dem neuen Be-

lag verwoben werden.

Ausstattung

In den unterschiedlichen Stadtraumen werden die Banke entsprechend ihren funktionalen An-
forderungen unterschiedlich ausformuliert; in ihrer Gestalt bleiben sie jedoch miteinander ver-
wandt. Die Banke entwickeln sich skulpturhaft aus dem Oberflachenmaterial der Gehbereiche
und werden mit einer Holzauflage versehen.

Im Bereich der Leineweberstral3e werden die Banke als Doppelsitzbank mit und ohne Ri-
ckenlehne in den Mischzonen positioniert.

Die besondere Situation am Forum mit dem Ubergang zur SchloRstralRe wird mit Sitzstufen
und einem Sitzpodest entlang der bestehenden Betonwandkonstruktion beriicksichtigt.

Fahrradbiigel, Abfallbehalter,etc.. ergédnzen das Angebot an die Nutzer. Die Ausfuihrung der
Ausstattungsgegenstande (auch der Mastleuchten) in einer einheitlichen Farbgebung (anthra-
zit) unterstitzt die Idee der Ausstattungsfamilie.
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Die bestehende Brunnenanlage vor dem Forum wird erhalten.

Entwasserung

Auf Grund der komplexen Hohensituation (Hauseingange, Fahrbahnhdéhen, Gehweghthen,
etc.) wird das Entwasserungsprinzip der LeineweberstralRe beibehalten und entspricht einem
Standardausbau von innerstadtischen ErschlieBungsflachen (Quergefélle mit Rinnenausbil-
dung und Einlaufen am Fahrbahnrand). Eine Ausnahme bilden auch heute schon die Ful3-
ganger-, Anliefer- und die Mischflache im nérdlichen Bereich der Leineweberstral3e. Diese
Flachen werden Uber eine Langsentwasserung mit punktuellen Einlaufen separat entwéassert.

Einbauten

Die bestehende WC-Anlage in der Leineweberstral3e wird in die neue Mischflachenzone inte-
griert und ergénzen andere funktionale Einbauten (Radstander, Abfallbehélter, etc.). Weitere
Einbauten ergeben sich durch den Neubau der Haltestelle fiir die Stral3enbahn in der Leine-
weberstralle. Moderne transparente, im Stadtbild aber zurtickhaltende Fahrgastunterstéande
erhohen die Qualitat fiir die OPNV-Nutzer.

Selbststandige Griinanlagen

Wahrend die LeineweberstralRe durch die Platanen gepragt wird, sollen in den angrenzenden
Bereichen folgende Baume gepflanzt werden:

Dickswall Fraxinus angustifolia "Raywood’
KaiserstralRe Tilia cordata "Merkur’
Kohlenkamp Pyrus calleryana “Chanticleer’

Als Unterpflanzung sind robuster Bodendecker wie z.B. Dickmannchen (Pachysandra termi-
nales) vorgesehen.

Beleuchtung

Die StralR3en werden Uber lineare Lichtbander gestaltet und hierarchisiert. Dem Tagbild wird
ein Nachtbild an die Seite gestellt; Qualitdten und Strukturen werden durch Licht ablesbar.
Der Standort der Modulleuchten im Ubergangsbereich Fahrbahn / FuRgangerbereiche unter-
stutzt die Gliederung des Gesamtraums und ermdglichen unterschiedliche, auf die entspre-
chende Nutzung angepasste Beleuchtungsmaoglichkeiten. Durch die unterschiedlichen Ab-
sténde der Leuchten entwickelt sich dabei ein unverwechselbares Lichtbild.

Zur Grundausleuchtung werden Mastleuchten eingesetzt, die mit unterschiedlichen Lichtk&p-
fen bestlickt werden. Diese Lichtkdpfe variieren je nach Funktion der zu beleuchtenden Fla-
che in ihrer H6he zwischen ca. 7,0 m (Fahrbahnbereich) und ca. 4,5 m (Gehwegbereiche).
Neben den unterschiedlichen Lichtkopfhéhen kdnnen mit unterschiedlichen Leuchtmitteln
auch verschiedene Lichtfarben eingesetzt werden.

Uber Baumstrahler (Objektleuchten) auf der Platzflache am Kohlenkamp kann die Flache fir
die AuBengastronomie weiter attraktiviert werden und in den Abendstunden die atmosphéri-
sche Qualitat aufwerten.

Die Beleuchtung wird im Weiteren nach einer Bemusterung festgelegt.
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Ergadnzung zum Kreuzungsbereich am Forum

Die aktuelle Planung beriicksichtigt den Rickbau der vierspurigen Tunnelausfahrt auf eine Dreispu-
rigkeit (Ruckbau einer Linksabbiegespur).

Gleichzeitig wurde die neu geplante Radwegefiihrung vom Dickswall kommend zuriickgenommen.
Hintergrund dieser Anderung ist die aufrecht zu erhaltende Nutzbarkeit des heute bestehenden Rad-
weges fir Rettungsfahrzeuge im Fall eines Rickstaus vor der Lichtsignalanlage.

Die Radwegefuhrung wurde im Kreuzungsbereich wie folgt geandert:

« Die Radfahrer erhalten - von der Leineweber Stralle kommend - vor der Lichtsignalanlage eine
Aufstellflache fir alle Richtungen mit Ausnahme der Linksabbieger. Der linksabbiegende Radfahrer
muss die Lichtsignalanlage nutzen und erhalt dafir eine dementsprechend markierte Querungs-
maoglichkeit. Diese Fiihrung erfolgt vor dem Hintergrund, dass vor der Querung der Gleisanlage kei-
ne Aufstellméglichkeit fir Radfahrer zur Verfiigung steht.

 Die KaiserstralRe erhalt auf dem 6stlichen Gehwegbereich (am Kaiserplatz) einen markierten Rad-
weg, der eine Querung des Kreuzungshereiches sowohl in Richtung Eppinghofer Stral3e als auch in
die Leineweber Stral3e gefarhrlos ermdglicht.

Am 28.09.2016 fand ein Sondierungsgesprach mit Herrn Liebsch als Erbe des Urheberrechts fiur die
Brunnenanlage am Forum statt. Bestandteil der Brunnenanlage ist auch das direkte Umfeld mit dem
Oberflachenpflaster und den Heckenanlagen. Da der Erhalt der Brunnenanlage in seiner heutigen
Form nicht in Frage gestellt wurde, sollte das Gespréch in erster Linie dem Umgang mit dem direkten
Umfeld dienen. Herr Liebsch zeigte sich hinsichtlich der Aufnahme des Themas der diagonalen Ban-
der innerhalb des neuen Oberflachenpflasters einverstanden. Die Farbabstimmung zwischen dem
neuen Pflaster und der Brunnenkonstruktion (Betoneinfassung) ist dabei im weiteren Prozess noch
zu klaren. Bezuglich des planerischen Umgangs mit den urspriinglich geplanten Hecken wurde Herrn
Liebsch zugesagt, die Planung hinsichtlich Erhalt oder Uberplanung zu berpriifen. Herr Liebsch
zeigte sich offen, auch einer Uberplanung der Hecken zuzustimmen.

Der aktuelle Planstand sieht eine Uberplanung der Heckenfelder vor. Diese Entscheidung erfolgte vor
dem Hintergrund, dass die Heckenfelder

- den heutigen Planungszielen zur Offnung der Flache vor dem Forum entgegenstehen,

- dem Thema der durchgdngigen neuen linearen Baumreihe (in Fortfihrung der Leineweberstralie)
entgegenstehen und

- der heutige Zustand die Problematik der Unterhaltung und Pflege dieser Hecken aufzeigt.



