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Das Werksgelédnde erstreckt sich zwischen der ehemaligen Landstraf3e Broich - Duis-
burg und der Eisenbahntrasse Wedau -~ Speldorf - Eppinghofen. Das urspriinglich

. -sanft abfallende Geldnde musste egalisiert werden. Das abgetragene Erdreich wurde
fiir den Bahndamm der 1874 in Duisburg-Hochfeld errichteten Rheinbriicke verwendet.

Unmittelbar neben dem Werkseingang an der Duisburger StraBe liegen das Verwal-
tungsgebdude und dahinter die Dienstvilla des Werksdirektors. Die 1914-18 errichtete
neue Lokrichthalle erhebt sich dominant parallel zur StraBe. Orthogonal darauf bezo-
gen ist die zeitgleich erbaute Kesselschmiede. Beide Hallen waren mit emer Schiebe-
bithne verbunden. Zwischen beiden Hallen liegt das Kraftwerk.

Nach Abbruch der Schmiede liegt die Dreherei heute etwas separiert von dieser Bau-
gruppe des frithen 20. Jahrhunderts. Von der direkt an die Dreherei rechtwinklig an-
schheBenden alten Lokreparatur sind nur wenige Reste erhaiten.

Auf dem Gelénde des Ausbesserungswerks Speldorf werden folgende Gebaude als
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Alte Lokrichthalle, 1874 / 1903-04 .

Die 1874 erbaute Halle stammt aus der Grindungszeit des Ausbesserungswerks wur-
de vor 1894 erweitert und 1903/04 aufgestockt. Die in der Grundfldche ehemals 137,5
X 50 Meter groBe dreischiffige Halle wurde (iberwiegend abgebrochen. Erhalten blieb
die dstliche Giebelwand, ein schmaler Rest.der Traufwénde und jeweils ein Stahlbinder
in den dréi Hallenschiffen. In den Wanden steckt in den unteren Partien noch Substanz
von 1874. Die oberen Partien, wie auch die Stahlkonstruktion gehdren zur Aufsto- )
ckung von 1903/04.

Alte Dreherei, 1874 / 1909

Dreischiffige Halle mit urspriinglich 70, seit der Erwelterung von 1909 90 Metern Lan-
ge. Das Mittelschiff Uberragt leicht die beiden Seitenschiffe. Die BacksteinauBenwande
sind durchbrochen mit hohen rundbogigen Offnungen zwischen Wandvortagen fiir
kleinteilige, gusseiserne Fenster. Die Giebel nach Siiden und Norden sind jeweils axial
gegliedert mit groBen Toren in den Mittelgiebeln. Die Giebelfronten sind durch trep-
penférmige Gesimse Uber den zurlickliegenden Wandfeldern sowie treppenartige Auf-
satze Uber den Mittelachsen betont. Im Mittelgiebel befinden sich im Giebeldreieck
dreifach-gekuppelte rundbogige Blendnischen. Die Siidfassade wurde nachtraghch
verputzt die Nordfassade 2012 gereinigt und neu verfugt.
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ci,er weseallichen Exe;nnesnkgnstruktlon besteht-aus gusseisernen Stiitzen und Dachbindern aus Holz
charakiecistischen n den Stiitzen sind teilweise die Vorrichtungen zur Aufnahm issi I-
charakler i eh St » gen e der Transmissionswel
des Denkmals : ‘
Die Hallenerweiterung von 1909 ist mit Stahlfachwerkstiitz i i
" v _ stiitZzen und genieteten Dachbin-
3 _ dern q‘usgefuhrt. Dieser Hallenteil wurde 2011712 mit einer von den AuBenwéanden
; abgeriickten Innendecke versehen und mittels Brandwand vom Ursprungsteil der Halle
: getrennt. )
Neue Lokrichthalle, 1914-18 :
: St.ahlfgchwerkhalle mit iner Ldnge von 254 Meter. Entlang der nérdlichen Traufseite ‘
wird die Hal}le begle(te‘t von einem kombinierten Stockwerks- und Hallenfligel. Die
.Halle wurde von der Firma Harkort/Duisburg und Jager/Demag errichtet.
Die Halle wird an den Giebelseiten durch groBe Fensterflichen i i i
. . an d ‘ n in den Giebeldreiecken
sowie an der .nordllchen Traufseite durch fast gebdudehohe und tber die ganze Ge-
baudeldnge 5}.ch erstreckepde Fensterfléachen belichtet. Die Fensterflachen sind zwi-
schen den' Stédndern und Riegeln des Stahlfachwerks durch schmale Walzprofile fir die
Sprossen in hochrechteckige Scheibenformate unterteilt. :
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Eisenbahnausbesserungswerk Speldorf'

ngsvtv‘?gg{ﬁluhen | In der 8stlichen GiebeIWand fiihren zwej breite Tordffnungen in die Halle, wahrend im Westen sich
charakieristischen die Halle durch sechs kleinere Tore 6ffnet.
Markmale . o o . e N
des Denkmals Die Halle wird iberspannt durch Rahmenbinder in Kastenbauweise mit Mittelstiitzen
(dreistielige Rahmenkonstruktion). Die kastenférmigen Tragelemente sind offen aus-
% : gebildet mit zum Halleninneren auf Abstand gestellten und durch Laschen verbunde-
o nen Voliwandprofilen fiir die Stiitzen und Fachwerkkdsten fiir die Dachbinder. Mittel-

und Wandstlitzen sind der statischen Beanspruchung entsprechend an den FuBpunk-
ten geringer dimensioniert mit zum Dach hin stetig breiter werdender Profilstdrke um
dann mit gerundeten Ecken in die Dachbinder (iberzugehen. Die Dachbinder sind in
Langsrichtung der Halle untereinander durch Parallelfachwerke so verbunden, dass ein
gitterférmiges Tragwerksnetz das mit querliegenden Belichtungsraupen versehene
Dach unterstiitzt. An der:Ldngswand zum Begleitfliigel befinden sich fischbauchtrager-
artige Ldangskonstruktionen zur Queraussteifung. :

Die Halle bot auf drei Gleisen je Schiff 90 Sténde. Das Siidschiff wurde genutzt zur
Ausbesserung von Lokomotiven LO und L2, das nérdliche Schiff flir Untersuchungslo-
komotiven L3 und L4. Die Arbeitssténde wurden im FlieBverfahren von Ost nach West

besetzt. .
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An den Mittel- und Seitenstﬂtzep‘sind Kranbahnen montiert. Uber den Kranbahnen
;md in. den Mittelstiitzen ovale Offnungen eingelassen. Die Halle war ausgeriistet mit
Je zwel 50 t Krane in-jedem Schiff. Darunter waren Konsolkrane mit 5 £ Hub montiert.

Auch der nérdlich der Halle angegliederte Begleitfliigel ist durch groBflachige Fenster-
felder belichtet, Im Zentrum dieses, 16 Meter tiefen Begleitbaus befindet sich ein zwei-
geschossiger Werkstatttrakt, urspriinglich flir die Mechanische Werkstatt und einem
Teil der Zubringerrbetriebe. I Erdgeschoss standen hier schwere Werkzeugmaschi--
nen. Untergebracht waren hier Radsatzwerkstatt mit Achslagergruppe, Stangenwerk-
statt mit Kolben-, Schieber- und Kreuzkopfgruppe. Im Obergeschass waren Werkstat-
ten fur Luft- und Speisepumpen, Armaturen, Lastverteilung, Bremsen und Steuerung
untergebracht. Von den ehemals hier vorhandenen zwei Laufkranen ist ein Doppelbrii-
ckenkran mit holzverschaltem, untergehéngten Fithrerstand und Laufkatze erhalten.
Luken in der Zwischendecke ermdglichten den Transport von Werkstiicken per Kran
zwischen den Geschaossen. :

An beiden Ecken ist der Begleitfliigel viérgeschossig ausgebildet fiir Biiros, Sozialrdu-
me und Treppenhé&user, : : '
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- Die Lokrichthalle wird seit 1959 als StfaBenbahn- und Busdepot genutzt. Die Mechani-

ein eingeschossiger, mit Trapezblechen verkleideter Anbau hinzugefiigt.

Vor den Schmalseiten der Halle gab es Schiebebiihnen. Die Schiebebiihne Ost hatte 14
Meter und 150 t Tragkraft und diente zur Verbindung mit der Kesselschmiede und zu
den Hofgleisen. Die Schiebebilihne West war 20 Meter tief mit einer Tragkraft von 120
t und vermittelte den Anschiuss zum Anheizschuppen.

sche Werkstatt dient im ErdgeschoB zur Reparatur von Fahrzeugen. Hier wurde 2010

Kesselschmiede, bis 1915

Die Kesselschmiede ist eine dreischiffige Haupthalle mit einer Grundfldche von 99 x 57
Meter .und Begleitfitigel. Die drei Schiffe der Haupthalle haben Spannweiten von je .15
Meter und sind aufgebaut nach dem Prinzip Balken auf zwei Stlitzen. Die Stiltzen slnd
als kastenférmiges Stahlfachwerk konstrulert, die Dachbinder bestehen aus Streben-
und Stdnderfachwerk. Die Seitenstdbe sind schrag ausgebildet, im Firstbereich befin-
den sich satteldachférmige Belichtungsraupen.
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In der Fassadenausbildung wechseln groBe Fensterflachen mit einem gréBeren Antelil
von Feldern mit Ziegelausfachungen. Die die Giebel der Hallenschmalseite sind durch
imposante korbbogige Fensterflachen gekennzeichnet.

Die Kessel durchliefen im FlieBgang zwei Schiffe. Bel schweren Arbe|ten auch drei
Schiffe.

Im Begleitflligel befanden'sich Kriimpelschmiede, Stehbolzendreherei, Rohrlager,
Kompressoren und Réntgenraum.

Kraftwerk / Sozialgebaude, 1914-18

Das ehemalige Kraftwerk ist eine Backsteinhalle mit Satteldach. Die Slidfassade ist
groBzlgig durchfenstert mit schmal-hochrechteckigen Fensteréffnungen in einem.
korbbogigen Fassadenfeld. Vor der Westfassade befindet sich ein Schornsteinstumpf
mit bis zur Traufe reichendem Sockel auf quadratischem Grundriss und dariiber auf-
steigendem Fragment eines Rundschornsteins. '
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Waestlich schlieBt an das Kesselhaus ein eingeschossiger Zwischentrakt zum Wasch-
und Badehaus an. Dieses Wasch- und Badehaus wird belichtet durch ein hochliegen-
des Band aus kleinformatigen Rechteckdffnungen. Vorgezogener Eingangserker mit
durchbrochenem Dreiecksgiebel in der Fassadenmitte. Im Giebel befindet sich ein
Ovalfenster mit geschwungenem Uberfangbogen in zurucksprmgendem Rechteckfeld.

Seit 1949 erfolgte die Stromversorgung durch RWE. Es gab zwel Stromzuleitungen mit
Haupt- und zwei Unterstationen. Im ehemaligen Kraftwerk waren zwei Dieselnot-
stromaggregate aufgestelit fiir Pressiuft mit zwei Rotations- und einem Kolbenkom-
pressor. ’ '

Bedeutung

Das Ausbesserungswerk Milheim-Speldorf ist im beschriebenen Umfang ein Denkmal
gem . § 2 DSchG. Es ist ein Dokument der Eisenbahn- und Industriegeschichte insbe-
sondere des Ruhrgebiets, des Rheinlandes und der Stadt Mitheim a. d. Ruhr. Soweit
die Eisenbahn- und Industriegeschichte Teil der Menschheitsgeschichte ist, ist das Ob-
jekt bedeutend fiir die Geschichte des Menschen. Als Beispiel raumgreifender Eisen-
bahnanlagen im Umfeld historischer Stddte ist die Anlage bedeutend fiir die Geschich-.
te der Stadte und Siedlungen. )
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Als Arbeitsorte sind die Hallen des Ausbesserungswerks besonders die Lokrichthalle und die Kes-
selschmiede mit der dort verwirklichten FlieBfertigung Beispiele fir die auch unter der Bezeich-
nung Fordismus in die Geschichtsschreibung eingegangene Tendenz zur Rationalisierung der Ar-
beit bedeutend fiir die Geschichte der Arbeits- und Produktionsverhéltnisse, Das Kraftwerk ver-
deutlicht die ebenfalls in diesem Zusammenhang wichtige Elektrifizierung der Produktion an.

Eisenbahngeschichtlich dokumentieren die denkmalwerten Bauten des Ausbesserungswerks Spel-
dorf, besonders aber die Alte Dreherei und die Reste der alten Lokrichthalle die groBe Zeit der
Privatbahnen in PreuBen, 'die hohe Bedeutung der Rheinischen Eisenbahngesellschaft und die
Ausbauphase des rechtsrheinischen Eisenbahnnetzes: Gerade hier wird die enge Verzahnung zwi-
schen Industriegeschichte und Eisenbahnbau erkennbar. Die Montanindustrie im Ruhrgebiet wie
auch in den angrenzenden Regionen ware mit dem hohen Bedarf an Transportmdglichkeiten fir
die Schittgiiter Kohle, Erze und Kalk ohne die Eisenbahn nicht denkbar.

Ausbesserungs- und Bahnbetriebswerke in den Knotenpunkten des Netzes waren sehr-wichtige
Bausteine des Eisenbahnwesens und zeigen zugleich mit den hohen Belegschaftszahlen,
dass die Eisenbahn selbst mit diesen Einrichtungen nicht nur Transportunternehmen
war, sondern zugleich groBe industrielle Werke zur Bewaltigung der Fahrbetriebs un-
terhalten musste. weiter Blatt 10
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Die gewaltige Aufgabe fiir die Eisenbahn wird auch und besonders in

den Ausbesserungswerken, zu denen in Westdeutschland mit Schwerte, Jilich und
Paderborn-Nord (seit 1945) noch drei weitere Lokwerke und mit Dwsburg Wedau,
Recklinghausen, Opladen, KéIn-Nippes, Krefeld-Oppum, Siegen und. Paderborn-Nord
(seit 1945) sowie sieben Wagenwerke gehorten, deutlich. Im westlichen Ruhrgebiet
kann zudem mit der engen rdumlichen Beziehung zwischen Speldorf und Wedau der
Kontext zwischen Lok- und Wagenausbesserung anschaulich gemacht werden, zumal
auch das Wagenwerk Wedau Denkmalstatus genieBt. (Festgestellt und bestatlgt durch
Urteil des VG Diisseldorf vom 18.6.2012).

) Entwicklungsgeschichtlich von groBer Bedeutung ist die 1914~18 errichtete neue Lok-
richthalle mit der hier- verwirklichten FlieBfertigung. Verbunden war mit Einfilhrung der
FlieBfertigung der Ubergang von den Quer- zu Langsstinden. So entstanden gerade in
dieser Zeit kurz vor und wahrend des Ersten Weltkrieges in den Ausbesserungswerken
GroBhallen fur FlieBfertigung mit Ladngssténden: 1911 Trier, 1974-19 Lingen, 1914-17
Paderborn, 1915-18 Jilich, 1917-38 Gottlngen/ 1918-22 Schwerte, 1922 24 Branden—
burg, 1924-27 Braunschweig.
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Darstellung

der wasentlichen Neben dem' Pionierbau dieser Baugattung, der nach amerikanischem Vorbild erbauten Halle in

charakieristischen Trier ist Milheim besonders wegen der auBergewdhnlichen Konstruktion (s. u.), der aus Platz-
Merkmale mangel zwelgeschossig ausgeblldeten Dreherei und wegen der Lage im Ruhrgeblet besonders in-
ies Denkmals , teressant.

Die mit der neuen Lokrichthalle dokumentierte Einfihrung der FlieBfertigung ist einer-
seits bedeutend flr die Geschichte der Arbeits- und Produktionsverhéltnisse und daher
auch in wissenschaftl.icher Hinsicht fir die Sozialgeschichte s, u.

Die Erhaltung des Objektes liegen kiinstlerische, stadtebauliche und wissenschaftliche,
besonders architektur-, konstruktions-, technik- und sozialgeschichtliche Griinde vor.

In kinstlerischer hier besonders bauktinstlerischer Hinsicht ist die Alte Dreherei mit
einer pragnanten und detailreichen Backsteinarchitektur aus der Zeit des Historismus
hervorzuheben. Wichtige Tendenzen der Moderne werden durch Kesselschmiede und
Lokrichthalle dokumentiert mit einer entwicklungsgeschichtlich bemerkenswert friih-
zeltlgen Abkehr vom Historismus und den Ubergangsstilen der Jahre vor dem Ersten
Weltkrieg und einer friihzeitigen ReaI|51erung einer kompromisslos modernen Formen-

sprache.
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Darstelung

der weseallichan An solchen Beispielen lasst sich ablesen, dass die Fagus-Werke von Walter

charakiaristischen Gropius und Adolf Meyer.(1912-14) keine solitdren Einzelresultate der frithen Moder-
Markmale ‘ ne, sondern vielmehr eingebunden waren in gleichgerichtete Bestrebungen im Indust-
des Denkmals riebau., Das Kraftwerk zeigt eine noch stérker an den Monumentalismus erinnernde
Architekturhaltung, die auch im Industriebau zur Geltung kam, aber nahezu folgerich-
tig fur die GroBhallen des Fertigungs- bzw. Wartungs- und Ausbesserungsbereiche als
nicht angemessen erkannt wurden. Hier wurde Stahlfachwerkarchitektur umgesetzt in
Anléhnung an die Maschinenhalle der Zeche Zollern 2/4 (1902) jedoch ohne die dort
noch aus dem Geist des Jugendstils resultierenden Dekorationsformen. Lokrichthalle
und Kesselschmiede in Speldorf sind insofern auch als frithe Vorlaufer der von den
Architekten Fritz Schupp und Martin Kremmer entwickelten und erst flir die Zeche
Zollverein 12 (1928-32) zur hohen Bllite gebrachte Architekturauffassung zu verste-
hen. Besonders interessant sind auch die groBen Fensterflachen, die im Werk von
Schupp und Kremmer vefstérkt und in diesem Umfang erst nach dem Zweiten Welt-
krieg zur Anwendung kamen. Die Realisierung solcher Fensterfléchen ist auch zu ver-
stehen als Bestrebung, die Arbeitsplatze umfassend und méglichst lange auch in den
‘frithen und spaten Tageszeiten und in den lichtschwachen Monaten des Jahres mit
natilrlichem Licht zu versorgen.
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Bei dieser in den USA in den Jahren vor denﬁ Ersten Wéltkrieg entwickelten ,,daylight architec-
ture” waren mit der Einsparung von Energ»ie—kosten auch dkonomische Griinde maBgeblich.

Konstruktionsgeschichtlich ist besonders die in dieser Form seltene, wenn nicht einma-
lige Holzkonstruktion der Alten Dréherei zu benennen. ‘Auch im Stahlzeitalter der In-
dustriellen Revolution mit den giinstig zu erwerbenden Eisen- und Stahlprofilen, wur-
den Holzkonstruktionen noch erstaunlich lange und auch in groBerer Verbreitung noch
angewendet. Die vielgliedrige Konstruktionsart flir die Hallenschiffe der Alten Dreherej
resultieren auch aus der Notwendigkeit groBe Spannweiten stlitzenfrei zu {iberbri-
cken. Ein traditionelles Baumaterial wurde damit den Anforderungen des Industriebaus
zuganglich gemacht. Von groBer Bedeutung fur die Konstruktionsgeschichte ist auch
die Innenkonstruktion der Lokrichthalle. Vollwandprofile gelten als das dominante
Ausdrucksmittel der Moderne im Industriebau. Hier sind diese Vollwandprofile zusatz-
lich zur noch tragfahigeren Kastenbauweise entwickelt worden: Derartige kastenf6rmi-
ge Ausbildungen von Tragelementen sind - dann aber in vollsténdig geschlossener
Form - eigentlich erst ein Merkmal der Entwicklung nach dem Zweiten Weltkrieg und
Zvu:}deg dann beglinstigt durch die zu der Zeit aligemeinen Verbreitung der SchweiB-
echnik. o :
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Offene Kastenkonstruktionen waren Ldsungen der Anfangs- und Ubergangs- -

zeit dieser Konstruktionstechnik, als man einerseits noch mit Nietverbindungen arbei-
‘tete und andererseits eine RundumschlieBung der Kastenprofile ablehnte um eine
magliche innenseitige Korrosion schnell erkennen und ausbessern zu kénnen, Ein etwa
zeitgleiches Vergleichsbeispiel ist die 1913/14 erbaute Deutzer Briicke in K&ln, die
unter dem Namen Hindenburgbriicke als Hangebriicke mit offenen Kastentrégern als
Versteifungstrager der Fahrbahnen entstand. . . .

Technik- und Sozialgeschichtliche Aspekte sind besonders in der fortschrittlichen, flr
Lokrichthalle und Kesselschmiede erkennbaren Fertigungstechnik enthaiten. .FlieBferti-
gung war zwar ein schon im 19. Jahrhundert bekanntes, aus der industriellen Fleisch-
produktion der Schiachthéfe in Chicago stammendes Prinzip, das aber erst mit dem
1913 durch Henry Ford eingefiihrten FlieBbahdfertigung in Detroit zu einem weit ver-
breiteten Vorbild in der Industrie wurde. Die mit der FlieBbandfertigung verbundenen
und unter dem Namen Fordismus bekannt werdenden Rationalisierungstendenzen
wurden besonders in den 1920er Jahren ein auch in Europa stark beachtetes Vorbild.
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Darstaliung i . -
der wesenllichan Obwth nicht zur Bandfertigung z&hlend Kann aber in der Raumdisposition der Hallen
charakteristischen .(Lokr"lcht_halle und Kesselschmiede) noch nachvollziehbare System der FlieBfertigung -
Merkmals 1 in MUIhelm—Speldorf als wichtiges Beispiel fir die Rationalisierungstendenzen jener

des Denkmals Zeit verstgnden werden mit den sozialgeschichtlich beachtenswerten Resultaten zur -
Beschleunigung, Verdichtung und Entleerung der Arbeit mit zunehmenden Tendenzen
zu Stress und Monotonie. o : : - :

Geschichte ‘

Die, 1833 in KdIn gegn‘jndete ,,Rheinische Eisenbahngesellschaft" schrieb durch Mitwir-
kung am Bau der grsten internationalen Eisenbahnstrecke von Kéln tiber Aachen nach
Antwerpen.1837 bis 1843 ein gewichtiges Kapitel dettscher und europaischer Eisen-
bahngeschlghte. Durch Ubernahme der Kéin-Bonner-Eisenbahn und der Koéln-
Krefel_der~E|senbahn.sowie der Verbindung dieser Strecken durch den Kélner Eisen-
bahnring e.ntstand. bis 1859 ein von K&ln ausstrahlendes und in dieser Region konkur-
: renﬂoies Iw:(ksphemisches Eisenbahnnetz. Im Netzzentrum erbaute die Rheinische Ei-
1| senbahn In K&In-Nippes bis 1862 eine groBe Eisenbahnre aratur und -ausbe -
werkstatt als ,,Central-Werkstatte bei Koln". : g Seerngs
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ggrrsvl\r(jg«l:r:]%mhen In den 1870er Jahren betrieb die Rheinische Eisenbahn eine energische Expalnsionspo-
charakteuris'lisc'hen litik auf der rechten Rheinseite, dort, wo die K&ln-Mindener-Elsenbahn und die Berg-
Merkmale {sch-Markische-Eisenbahn dominierten u. a. mit dem Ziel, im Ruhrgebiet die dritte
dies Denkmals Kraft zu werden. In einer gewaltigen Kraftanstrengung entstanden seit 1866 eine von
: der Strecke Kdin-Krefeld bei Osterath abzweigende Strecke zum Rhein, die zunéchst
o per Trajekt, dann mittels Briicke (1874) den Strom querte und (ber Speldorf, Miil- .
= heim, Essen, Bochum nach Dortmund-H&rde und Hagen filhrte. Diese Ost-West Stre-
cke wurde von Siiden T-férmig mit der den Rhein in gitBerem Abstand begleitenden

b -

& Trasse Troisdotf-Speldorf verkniipft. Deutlich auf den Transport von Giitern konzipiert
';'j; mit den Endpunkt Friedrich-Wilhelms-Hutte in Troisdorf Lmd zum Hoerder Berg-

:"?7 werks- und Hitten-Verein (spater Hoesch) in Horde, wurde die rechtsrheinische Trasse
= mit Verldngerung nach Niederlahnstein und dem dortigen Anschluss an die Bahnlinie
E% nach Wiesbaden-und Frankfurt eine der wichtigen iiberregionalen Anlagen des Eisen-
%;20 bahnverkehrs. In Disseldorf wurde von dieser Trasse abzweigend eine weitere Ost-

West—Strec‘ke nordlich an Wuppertal vorbei nach Hagen und Dortmund realisiert.
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Die Rheinische Eisenbahn hatte 1875 ein Streckennetz von 1014 km Ldnge und einen
Fahrzeugbestand von 734 Lokomotiven, 734 Personen- und 11.745 Glterwagen; Auch
| in der Ertrdgen wurde die Orientierung auf den Giiterverkehr deutlich: bei 10,8 Mio.
Fahrgésten und 7 ,4 Mio. t Fracht konnten 12,1 Mio. Mark aus dem Personen- und 28,1
Mio. Mark aus dem Giiterverkehr erldst werden. Einmal mehr wird in diesen Zahlen

die enge Verbindung zwischen Verkehrs- und Industriegeschichte deutlich.

Zur Wartung und Reparatur des gewaltigen Fahrzeugbestandes reichte die Zentral-
werkstatt in K&In-Nippes nicht mehr aus. Zudem mussten entsprechende Anlagen dort
.entstehen, wo das roilende Material nun verstérkt eingesetzt wurde: auf der rechten
Rheinseite im Ruhrgebiet. Die Standortwah! in dem damals westlich vor Milheim gele-
genen Grten Broich und Speldorf war naheliegend, weil sich hier die Nord-Siid und die
Ost-West-Strecken trafen. Dieser Knoten wurde in seiner Bedeutung noch durch eine
Verbindungskurve zur 1876 fertiggestellten Ruhrtalbahn verstarkt. So entstand hier

" eine der groBfléchigen Eisenbahnanlagen des Ruhrgebiets mit Rangierbahnhof, Be-
triebswerk, Ausbesserungswerk und einem opulenten Empfangsgebiude.

wejter Blatt 18

Untarsehalt

Lo R

: 0 Co- L\,C}\_fw\\r

Bt Laswmara)y o g

Stadt Milheim an der Ruhr

fd. Nr. ‘
664

| hewegliches Denkmal | | Oekmalhereich *)

Baudenkmal |

el ol durah S

o dor Tolaenuen At 408 di

| ortstestes Budendznkmal |

st
afan sded die Verordnung Bezug qendmuten werden.:

tiche Varardiung dan Vorgonrhtan des Dentniatsehiolzes unterliegan. Bel Dankmaltiersiehan

“odor Grdndbiehbiezaichning

Kurzbezeichniing
des Denkmals

Eisenbahnausbesserungswerk Speldorf

rwing des Denkmals
(Hobrdinatanhezeichiurg sder

Duisburger Str.

Sheafannamie und | AMImEY

Darstething

der wesenllichien
charakieristischen
Merkmale

dés Denkmals

Die erste, 1874 fertig gestellte Baustufe des Ausbesserungswerks umfasste eine Lok-
werkstatt, eine daran rechtwinklig anschliefende Dreherei, Schmiede, Wagenwerkstatt
und Magazin. In der N&he wurden Wohnungen fir Werkmeister und Arbeiter gebaut.
Im Ausbesserungswerk waren in den Jahren um 1875 150 bis 200 Mann beschéftigt.

Mit der in PreuBen bis 1880 durchgefiihrten Verstaatlichung der Eisenbahnen und dem
damit bedingten mitunter kuriosen Parallelbetrieb der Privatgeselischaften entstanden
durch die Konzentration von Funktionen neue Bauaufgaben. Die bisherige Zuordnung
flir Kéln-Nippes als Haupt- und Speldorf als Filialwerkstatt galt nicht mehr. Speldorf
wuchs von 200 auf 600 bis 700 Beschaftigte mit einer Jahreskapazitat von 400 Loko-~
motiven und 19-20.000 Glterwagen. Dazu wurden Lok- und Wagenrichthalle erwei-
tert, eine neue Kesselschmiede (1884) sowie eine Schreinerei und mehrere Kleinbau-
ten errichtet.

Zu den wichtigen AusbaumaBnahmen der Folgejahrzehnte gehérte‘1903-04 ein erstes.
Kraftwerk westlich der-Lokrichthalle und die Umsteilung der Schiebebiihnen und Hebe-
bbcke auf Elektroantrieb und zugleich eine Steigerung der Lokreparatur mit Einbau

" einer Krananlage.
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Ausgel6st durch die Enge auf dem inzwischen eng bebauten Werksgeldnde erfolgte
1912/13 eine Umbauplanung, die einer Neukonzeption gleich kam. Die Wagenausbes-
serung in Speldorf wurde mit dieser Konzeptrealisiérung geschlossen und nach Duis-
burg-Wedau verlegt, 300 Beschéftigte als dortige neue Stammbelegschaft nach Wedau
verlagert. Auch der Rangierbahnhof wurde nach Wedau verlegt. ’

In VSpeldor'f entstand ostlich der alten Werkstattbauten nach Abbruch der Wagenhalle
1914-18 ein Neubaukomplex aus Lokrichthalle, Kesselschmiede und Kraftwerk. Die
alte Lokreparatur wurde noch einmal erweitert. Speldorf wurde im Ersten Weltkrieg
Sitz eines Werkstéttenamtes. Nach Kriegsende kam sogar ein zweites hinzu. Doch
schon 1925 wurden die alte Lok- und Wagenrichtwerke zentral von K&In aus geleitet.

Mit der neuen Lokrichthalle wurde in Speldorf die FlieBfertigung eingerichtet und ins-
gesamt die Werkstattenarbeit durch Typisierung, Normung und Spezialisierung ratio-
nalisiert. Waren zuvor Montagegruppen jewelils flir die Gesamtausbesserung einer Lo-
komotive zusténdig, liefen die Maschinen nun von Station zu. Station. Die Zahl der Ar-
beitsschritte wurde halbiert, die Reparaturzeit von 70 auf 26 Tage reduziert und die
Laufleistung der Lokomotiven zwischen den Wartungen verdoppelt. .
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Wwihrend des Zweiten Weltkrieges kam die alte Lokreparatur wieder in Betrieb. Im
Werk arbeiteten 1000, in Baracken untergebrachte Zwangsarbeiter. Bombentreffer
verursachten Schiden an den Geb&uden.

Neun Tage nach Einmarsch amerikanischer Truppen wurde am 20.4.1945 die Arbeit im
Ausbesserungswerk wieder aufgenommen. Neue Bauten entstanden 1947-48 mit einer
weiteren Ausdehnung des Werksgeldndes. 1949 arbeiteten 1800 Mann im Werk mit -
einer Jahresleistung von etwa 1000 Lokomotiven.

Zehnlahre spéter bedeutete die Aufgabe der Dampftraktion das Ende des Werks.

Nach Prétesten wurde die Belegschaft verteilt auf die Werke Krefeld, Duisburg und
Schwerte. Eine 200képfige Nachhut musste die alten Arbeitsplétze abwickeln. Werks-
anlagen und Geldnde wurden 1960 durch die Stadt Milheim fir ein StraBenbahndepot
und Industrieansiedlungen erworben. : .

2007 erfolgte die Stillegung der Stecke Duisburg-Wedau nach Speldorf. Auf der inzwi-
schen von Gleisen gerdumten Gleisfliche soli ein Rad- und FuBweg entstehen. Die
Dreherei wurde 2008 von einem Trdgerverein fir einen Umbau zur Nutzung durch
Mulheimer Vereine erworben. '
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